“HAVKATTEN?

- en vigtig brik 1 roetransporten.

Da Sakskebing sukkerfabrik startede i
1910, blev der efterhinden mere og mere
trafik pd havnen med blandt andet trans-
port af sukkerroer fra gerne.
Roetransporten fra gerne 1 Smalandshavet
blev til at begynde med besorget af smi
fragtskibe.

Et af disse fragtskibe var “Saxtorp”, der
ejedes af Bertram Nielsen.

Roetransport gennem Sakskebing fjord

I 1914-15 kom der endnu et lille fartgj til
roetransporten. Det var et dampskib og
havde navnet "Frem”.

Det var Sterke-Christensen, der var skibs-
forer.

“Frem” var egentlig bygget som lystfartoj
og blev til at begynde med anvendt til lyst-
sejlads mellem Sakskebing, Oreby og
Bandholm.



Da Oreby kro 1 drene efter forste verdens-
krig havde fiet Maren og Jens Laurits Lar-
sen som forpagtere, var der mange men-
nesker, der hver sgndag tog sejlturen til
Oreby med "Frem”.

Den blev senere solgt og anvendt til over-
farten mellem Stubbekebing og Boge.

Et andet roeskib var ”Vigen” af Femg, som
var udstyret med en 2-cylindret Tuxham-
motor.

Skibet kunne laste hen ved 85 tons, og det
var Emanuel Andersen, der var skibsforer.
Helt op 1 1940’erne sejlede ”Vigen” med
roer fra Agersg til Maribo sukkerfabrik via

Bandholm, og uden for kampagnen sejlede
den si med forskellig anden fragt.

Der var siledes flere skibe, der i kampag-
nen udelukkende sejlede roer til sukkerfa-
brikken i Sakskebing,.og pd hveranden tur
havde de roeaffald med tilbage.

De sejlede gerne en last hver anden eller
tredje dag, og eens forskellige girde havde
hver deres bestemte skib at levere til.

Der blev forud ringet til leverandorerne, at
de skulle vare klar pd havnen, nir skibet
lagde til kaj, og de kom si kerende med
deres hestetrukne vogne fyldt med roer.

Besetningsmedlemmer foran vejerboden pa Feme.



Efter tur grebede de si roerne op pi en
sliske, hvorfra de rutsjede ned i lasten. Der
skulle vere to mand til at lempe roerne i
lasten for at udnytte pladsen.

Nar lasten var fuld og dakslasten si hoj, at
man ddrligt kunne se over den fra styrehu-
set, sd startede den 3 timer lange tur til
Sakskebing.

Her blev roerne losset med en kran med
en stor grab. Der skulle to mand 1 lasten til
at styre grabben og til at lempe roerne ud
fra forenden og siderne.

I Sakskebing blev roeaffaldet lastet med
samme kran, men det blev dog ikke lem-

pet.

Efter forste verdenskrig blev Sakskebing
havn skibsreder, ganske vist kun i det sma,
men det var, da havnen kebte dampskibet
“Havkatten”. Den havde forinden veret
stationeret pa en af Jomfrugerne, Sct. Tho-
mas, som USA kebte af Danmark 1 1917.
Sammen med et par andre sma dampskibe,
blev “Havkatten” transporteret til Dan-
mark og i den forste tid blev den brugt til
opmuddringsarbejde i Nakskov havn, hvor
den blev monteret med en 80 hk. Dan-
dieselmotor.

Der horte forskelligt oprensningsgrej med,
da Sakskebing havn i 1920 kebte "Havkat-
ten”, og skibet skulle forst og fremmest

“Havkatten” pd bedding.

bruges til oprensning af fjorden.

20/7 1920 kunne man lese i Saxkjobing
Avis, at slebebiden var ankommet og lig-
ger fortojet 1 havnen.

“Havkatten” skulle endvidere under roe-
kampagnen chartres ud til sukkerfabrikken
for at traekke de store roepramme fra eerne
1 Smalandshavet, men pid grund af uover-
ensstemmelser om lejen, kobte sukkerfa-
brikken 29/3 1921 “Havkatten” i stedet
for, og Sakskebing kommunes tid som
skibsreder havde derfor kun varet ganske
kort.



I de folgende 39 ir havde “Havkatten” en
tilvaerelse som slebebdd i fast rutefart
mellem oerne og Sakskebing med de tungt
lastede roepramme, der var fyldt med suk-
kerroer, som var en af glandmandens vig-
tigste afgreder. Og som returlast havde de
roeaffald med til gerne.

Til denne transport havde sukkerfabrikken
anskaffet 10-12 pramme, der hver kunne
laste ca. 100 tons roer.

Prammene blev til at begynde med ude-
lukkende brugt til transport af roer fra Fejo
- forst 1 1948 kom Femo med i pramfar-
ten.

Roepramme i Sakskobing havn.

Selv om ”Havkatten” var kommet pa andre
hander, sa havde den fortsat stor verdi for
havnen, og det var iser som isbryder, at
den 1 drene fremover var en stor hjelp.

I de milde vintre klarede den alene isbryd-
ning 1 fjorden og var siledes med til at
opretholde trafikken med andre skibe til og
fra havnen.

Selv 1 strenge vintre var der brug for den,
dels inden fjorden lukkede helt, og dels om
foriret, nar vinteren begyndte at slippe sit
tag, og en af statens isbrydere havde brudt
en rende. Si kunne “Havkatten” holde
renden fri for is, der losrev sig fra bredder-
ne og truede med at lukke sejlrenden igen.

I 1948-50 var "Havkatten” pa bedding for
at fa repareret skroget og lagt ny motor i.
Imens afleste dampbaden “Mathilde” der
blev sejlet af Marius Petersen, og maskin-
mester (kedelpasser) Sofus Rykaer passede
dampmaskinen, det skulle der certifikat til.
“Mathilde” havde en projektor, der var si
kraftig, si den kunne lyse op, si det naesten
var dagslys, nir den sogte efter prikkerne i
sejlrenden.

“Havkattens” gamle motor var en 80 hestes
glodehovedmotor med 4 cylindre, og der
skulle en bleselampe til hver cylinder for
at varme dem op, inden hindtaget til ven-
tillofterne blev aktiveret og drejet hirdt pa
startsvinget. Nar motoren havde fiet godt
med omdrejninger, blev ventilerne lukket,
og motoren startede langsomt.
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Navne pa personer foroven:

maler Ernst Andersen, skipper Hans Petersen, smed Carl
Johan Frederiksen, maskinpasser Hans Rasmussen, kedelpas-
ser Johs. M. Jensen.

”Havkattens” nye motor var en Alfa-diesel
med 150 hk. dvs. at den lille slebebid nu
kunne yde nogle flere krefter og dermed
trakke flere tungtlastede pramme.

Den 28. november 1949 var “Havkatten”
pa vej fra Femo med flere roepramme pi
sleb. Ved Lindholm sank imidlertid en af
de store pramme, men det lykkedes heldig-
vis at bjerge pramforeren ombord pd
“Havkatten”, der herefter fortsatte til Saks-
kobing med de resterende pramme.

“Havkatten” pd veerft i Sakskebing.

Navne pa personer forneden:

badebygger Hans Petersen, bidebygger Allan Hansen,
varfisejer Peter Hansen, bidebygger Carlo Mortensen,
badebygger Mogens Lisborg.

Mange havde regnet med at roetranspor-
terne til sos ville fortsaette, si lenge der
blev dyrket sukkerroer pi @erne, men heri
tog man fejl, for lastbilerne overtog efter-
hinden al roetransport.

Da sukkerfabrikken siledes ikke havde
mere at bruge “Havkatten” til, blev den i
1960 solgt til firmaet C.G.Jensen, Nyko-
bing E Dette firma lejede den i et par ir ud
til A/S Svitzer, der igen fremlejede den til
Christiani og Nielsen, der anvendte den
ved oliehavnen i Stigsnzs.



Navnet “Havkatten” findes herefter ikke
mere i skibsregisteret, for da Svitzer 1 1962
overtog slebebiden, blev den omdebt til
”Clio” med fremtidig hjemsted i Nyborg.

”Havkatten” med Svitzers skorstensmaerke

Som barn boede jeg ved Larkedalen lige
ned til fjorden, og jeg har mange gange set
“”Havkatten” sejle forbi.

Min store drem var den gang at komme en
tur med ud at sejle med “Havkatten”, og
den drem gik 1 opfyldelse, da jeg kom i
lere som maskinarbejder pa sukkerfabrik-
ken.

En dag skulle jeg sammen med svenden
Frede Lolle reparere et koleror pd moto-
ren, og si blev jeg spurgt, om jeg kunne
tenke mig en tur med over til gerne, og
det ville jeg selvfolgelig gerne.
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Det var med Bruno Henriksen som
maskinpasser og Martin Christensen som
skipper, og vi startede en sondag morgen
kl. 6 med en god og solid madpakke.

Vi havde roeaffald med over til Osterby
havn pi Fejo, og her 1a sa 3 andre pramme
fyldt med roer. De var lastet pd den made,
s de var hgjest til den side, hvor vinden
kom fra. Derfor kunne de tile lidt mere
vind, og vandet sprojtede ikke ind over
roelasten, og si skulle pramskipperen ikke
pumpe hele vejen hjem.

I perioden 1921-22 er det ikke lykkedes at
finde oplysninger om besatninger pa
”Havkatten”, men folgende har derefter

vere ombord:

Skipper Hans Petersen 1922-43,

maskinpasser Hans Rasmussen 1922-45,

skipper Marius Petersen 1943-51,

skipper Martin Christensen 1951-57,

maskinpasser Bruno Henriksen 1945-59 og skipper
Edmond Kristensen 1957-59.

”Havkatten” stoppede som sagt med at sej-
le sukkerroer i slutningen af kampagnen
1959 og blev derefter anvendt 1 forbindelse
med diverse entreprenerarbejder og bugse-
ringsopgaver.

Hans Erik Olsen.



